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Abstract 



The method involves switching the electricity supply to two dual frequency 
transmitter radio modules (S1.S2) when a crash has occurred using an impact 
accelerator contact maker. The first transmitter radio module (S1) has a range of 
50 km and communicates with police cars which are in range. The second 
transmitter radio module has a range of 150 m and communicates with road verge 
marking poles which start flashing. When the car is so deformed that the 
passengers are likely to hurt another contact maker switches the power supply to 
another transmitter radio module (S4) which communicates with an ambulance in 
the range of 50 km. Each road verge marking pole includes a microwave 
transmitter module so that a police car which is equipped with a microwave 
receiver is able to find the location of the accident. 
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Prufungsantrag gem. i 44 PatG ist gestellt 

® Funkkommunikation bei crash von KFZmit danach blinksignalgebenden Fahrbahnrandmarkierungselementen. 
Polize!kraftwagen-/einsatzstatlon(en) und Sanitatskraftwagen-/einsatzstation(en) 

© Funkkommunikation belm Crash mit danach blinksignalge- 
benden FahrbahnrandmarkJerungselementen, Polizeikraft- 

wagen-/einsatzstation(en) und Sanltatskraftwagen-/einsatz- 

8tatk>n(en), konzlplert fur den Kraftfahrzeugverkehr auf 

Femverkehra-/Land- und AutobahnstraSen. 

Ate Impulsausldseelement belm Crash, wo potenttell nur 

Sachschaden auftrrtt, client ein fahrzeuginterner StoSbe- 

schJeunigungskontaktgeber. Dieses Element schaltet dabel 

fur eine deflnierte Zehdauer die Betrlebsstromzufuhr zu zwei 

bifrequenten Sender-Funkmodulen Jewells spezrfischer 

Relchwelte, weicho dann mit Poiizei- und Fahrbahnrandmer- 

kjerungselernenten-EmpfangermoduIen mit dem Zweck, den 

Unfail akustlsch, optisch zu signaUsIeren, kommunizieren. 
^ Die Fahrbahnrandmarklerungselemente (BegrenzungspfShle 

mh externen Warnbllnkleuchten) sign all sieren danach per- 
manent ein nur von PoIIzelbeamten abschaltbaree Warn- 
00 bllnkslgnal Im vorschriftsgemSSen Unfall-Wamberelch, ao- 
^ wie ein Richtfunk-Sendesignal zur Anpellung/Aufflndung 
CO dea Urrfallortes durch Poiizei- und gegebenenfalls auch 

SanHStskraftwagen. 
M Durch elnen speztflschen Kontaktgebermechanlsmus wjrd 
*p be! erhebllcher Defbrmierung der Fahrgastzelle bezuglich 

der tatsachtfch besetzten Sttzposltlonen, bel der es mh 

Sicherheit zu Verietzungen 6ea/der Insaasen gekommen ist 

die Betriebsstromzufuhr zu einem welteren Sender-Funkmo- 
Ul dul - spezifischer Reichweate - geschaltet, welches dann 
Q Sanitatskraftwagen-/einsatzstationen den verietzungsbe- 

stand signaJIslert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein automatisch zu schaltendes, 
KFZ -internes Funkkommunikationssystem, welches 
beim crash von KFZ mit Hgminh blinksxgnalgebenden 
Fahrb ahnrandmarkierungselemen ten, Polizeikraf twa- 
gen-/einsatzstationen und gegebenenf alls auch Sanitats- 
kraftwagen-Zeinsatzstationen den Unfall-ZVerletzungs- 
bestand signalisierend kommunizieren kann. Bisher 1st 
bekannt/Vorschrift, im Falle eines Verkehrsunf afls auf 
Oberland-/Autobahnfahrbahnen in einem Ab stand von 
100 m vor dem/den verungluckten KFZ^s) ein Warn- 
dreieck aufzustellen und selbst die Polizei sowie gege- 
benenf alls auch Sanitats kraftwagen mOndlich/fern- 
mflndlich herbeizuholen. 

Dabei ist es vielfach (besonders fur den ortsfremden 
Unfallmelder) schwierig, den genauen Unfallort zu defi- 
nieren. Deshaib ist es schon des Ofteren vorgekommen, 
daB die Polizei-ZSanitatsfahrzeuge den Unfallort erst 
zeitraubend ermitteln muBten, was besonders zum 
Nachteil physisch verletzter Unfallbeteiliger war. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, es 
funktionstechnisch zu ermdglichen, daB beim Unf all die 
PolizeikraftwagenVeinsatzstationen im umliegenden 
50 km/31 miles-Bereich automatisch funkkommunikativ 
von diesem Tatbestand unverzuglich in Kenntnis ge- 
setzt werden, und daB simultan dazu die ebenf alls davon 
funkkommunikativ animierten Fahrbahnrandmarkie- 
rungselemente (Begrenzungspfahle) die in beiden 
Fahrtrichtungen sich n&hernden Kraftfahrzeuge den 
Unf all durch periodische Blinksignale — Warn dreieck 
ersetzend-/revolutionierend vorwarnen, 

Desweiteren liegt die Aufgabe zugrunde, den Unfal- 
lort von Polizeikraf twagen-/einsatzs tationen auch ohne 
mundliche/fernmOndliche Benachrichtigung prazise 
auffindbar zu machen. 

Definitiv wird die Erfindung der Aufgabenstellung 
gerecht, daB bei Verletzungsbe stand der Fahrzeuginsas- 
sen ebenfalls funkkommunikativ die im umliegenden 
50 km/31 miles-Bereich befindlichen Sanitatskraftwa- 
gen-/einsatzst ationen von diesem Tatbestand unverzfl g- 
lich funkkommunikativ in Kenntnis gesetzt werden. 

Gelost werden diese technologischen Aufgaben 
durch die Merkmale im Anspruch 1. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteransprfichen gekennzeichnet. 

Bei dem erfindungsgem&Ben crash- Funkkommunika- 
tionssystem wird beim crash dutch einen fahrzeuginter- 
nen StoBbeschleunigungs-Kontaktgeber fur eine defi- 
nierte Zeitdauer die Betriebsstromzufuhr zu zwei bifre- 
quenten Sender- Funkmodul en (SI; S2) fiberbrfickt/ 
durchgeschaltet Das eine Sender-Funkmodul (SI) hat 
dabei eine Reichweite von ca. 50 km/31 miles und kom- 
muniziert beim crash mit in diesem Bereich verkehren- 
den Polizeikraftwagen bzw. altemativ dazu deren Ein- 
satzstationen, welche dabei unverzflglich von diesem 
Fahrzeugcrash-Tatbestand akustisch/optisch Kenntnis 
erlangen. Das andere Sender-Funkmodul wiederum hat 
lediglich eine Reichweite von ca. 150 m/164 yards und 
kommuniziert simultan dazu mit in diesem Bereich posi- 
tionierten, danach blinkVwarnsignaigebenden Fahr- 
bahnrandmarkierungselementen (Begrenzungspfahle), 
welche gleichf alls den Polizeikraftwagen-/ einsatzstatio- 
nen jeweils fiber frequenzkongruente Empfanger-Funk- 
module (E2; E3) intern installiert verffigen. 

Bei Deformierung der Fahrgastzelle in dem Mafle, wo 
eine physische Verletzung des/der jeweils der 
Knautschzone zu positionierten Fahrer/Beifahrers po- 
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tentxell unvermeidbar ist, schaltet ein weiterer spezhi- 
scher Kontaktgebermechanismus jeweils permanent die 
Betriebsstromzufuhr zu ein em weiteren Sender-Funk- 
modul (S4) mit einer Reichweite von 50 km/31 miles, 
5 welches dann mit Sanit&tskraftwagen-/einsatzsta- 
tioc^enjinternen, frequenzkongruenten Empfangermo- 
dul(en) funkkoinmunikativ — den Verletzungsbestand 
signalisierend — kommuniziert 
Jedes Fahrbahnrandmarkienmgselement (Begren- 

io zungspfahl) von alien Fernverkehrs-/Land-und Auto- 
bahnstraBen hat dabei intern jeweils ein antennenver- 
starktes Sender-Rich tfunkmodul installiert, welches bei 
einem naheliegenden Unf all — im 150 m/164 yard-Be- 
reich — jeweils simultan zu den dabei funkanimierten, 

15 parallelgeschalteten Warablinkmodus betrieben wird, 
so daB die Polizeikraf twagen-/einsatzstationen und Sa- 
nitatskraftwagen-/einsatzstationen, welche jeweils fiber 
ein frequenzkongruentes, kartographisch gestQtztes 
Empfanger-Richtfunkmodul verfQgen/installiert haben, 

20 den Verkehrsunf all anpeilen, orten und so mit auch pra- 
zise auffinden kOnnen. . 

Die kapazitive Elektroenergie-Bedarfsmenge aller 
dieser begrenzungspfahHnternen funk-/schaltungstech- 
nischen Elemente wird jeweils durch eine schaltungs- 

25 technisch angefugte, spezifische Solar-Batterieladeanla- 
ge (mit Ladeschutzmodul) amortisiert, so daB sich eine 
externe Stromversorgung jeweils erubrigt Die detail- 
lierte Erlauterung fiber Aufbau und Funktion der darge- 
stellten Erfindung erfolgt im AnschluB anhand der 

30 Zeichnungen, Es zeigt 

Fig. 1 Schaubild mit schaltungstechnischem Funk- 
tionsverlauf im jeweiligen Blockschaubild der crash- 
Funkkommunikationsmodus-Tellnehmer: 
crash-KFZ Polizeikraf twagen-/einsatzstation Fahr- 

35 bahnrandmarkierungselemente 

Fig. 2 Schaubild mit schaltungstechnischem Funk- 
tionsverlauf im jeweiligen Blockschaltbild der crash- 
Funkkomraunikationsmodus-Teilnehmer: 
crash-KFZ Sanitatskraftwagen-/einsatzs tationen; 

40 Funktionsschema des KFZ-internen Kontaktgeberme- 
chanismus ffir den automatisch auslosbaren, funkkom- 
munikativen Sanitatskraftwagen-HIlf eruf 

Fig. 3 Sender/Empfanger-Kommunikation mit der je- 
weils beispielhaften, internen IC-Schaltungstechnik und 

45 den jeweils vor-/nachgeschalteten Schaltelementen der 
crash-Funkkommunikau^nsmodus-Teimehmer; crash- 
KFZ Polizeikraf twagen-Zeinsatzstation Fahrbahnrand- 
markierungsele mente (Einschalt Funkmodus), sowie 
StoBbeschleunigungs-Kontaktgebermochis 

50 Fig. 4 Sender/Empfanger-Kommunikation mit der je- 
weils beispielhaften, internen IC-Schaltungstechnik und 
den jeweils vor-/nachgeschalteten Schaltelementen der 
crash-FunkkommunikationsmcKlus-Teimchrner: crash- 
KFZ SanitaUkraftwagenVeinsatzstation Fahrbahn- 

55 randmarkierungselemente (Abschalt-Funkmodus), so- 
wie der richtfunktechnische Sender Empf anger-Modus 
im Blockschaubild 

-Fig. 1- 

60 

In der Fig. 1 ist das Schaubild mit schaltungstechni- 
schem Funktionsverlauf im jeweiligen Blockschaltbild 
der crash- Funkkommunikationsmodus-Teilnehmer: 
crash-KFZ Polkeikraftwagen-/einsatzstation(en) Fahr- 
65 bahnrandmarkierungselemente dargestellt 

Oben ist hier ein typischer Verkehrsunf all (Auffahr- 
unfall) graphisch dargestellt, bei dem es zwar zu relativ 
hohem Sachschaden, jedoch zu keinerlei Personenscha- 
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denkam. 

Die dabei erzeugte Aufprallenergie reichte aus, urn 
den speziflsch auf ein definiertes MaB an StoBbeschleu- 
nigungsenergie geeichten — dann schaltflberbrucken- 
den — StoBbeschleunigungs-Kontaktgeber, bzw. des- 5 
sen interne Kontaktkugel — siehe linksseitigcs, 
crashfunkspezitisches Blockschaltbfld eines — wie oben 

— zivilen KFZ — aus ihrer zentrischen Lochrasterung 

— spezifischer Tiefe — heraustritt und anschliefiend 
zum Zwecke einer kurzzeitigen Sender/Empfanger- to 
Funkkommunikation auf der speziflsch gewSlbten, 
kreisformig umgebenden Kontaktfi&che des UberbrOk- 
kungskontaktes, wekhe bier schwarz dargestefit ist, ei- 
ne gewisse, jedoch kurzbeznessene Zeitdauer bin zur 
seitlichen Innenwandung — dort anschlagend — und is 
wieder retour in die Kugellochrastung kontaktfiber- 
brnckend schwenkt/gieitet (siehe auch Stofibeschleuni- 
gimgs-Kontaktgebermodus in Fig. 3). Fur die gewisse 
Zeitdauer dieses Kontaktkugei-/gleitvorgangs, welche 
sich aus den funktionsspezifischen Komponenten: Fe- 20 
derrate der stromleitenden Spiralfeder, Wolbung und 
radiale Ausdehnung der kreisfdrmigen Kontaktflache 
des Oberbrfickungskontaktes deftniert; werden die bei- 
den nachgeschalteten Sender-Funkmodule "SI und ST 
mit der von Klemme 15 (vorgeschahetes Pius) abge- 25 
zweigten, jeweiiigen Betriebsstromspannung versorgt 
Der StoBbeschleunigungs-Kontaktgeber, so wie die da- 
yon ansteuerbaren beiden Sender-Funkmodule mQssen 
dabei sehr stoBresistent — mdglichst entsprechend ge- 
kapselt — nach Mdgiichkeit im Zentrum des ein- oder so 
mehrspurigen KFZ instaltiert sein. Das antennenver- 
starkte Send er-Funkmodul *S1" — mit einer Reichweite 
von ca. 50 km/31 miles — kommuniziert dabei in diesem 
kurzen Zeitraum mit dem/den frequenzkongruenten, in- 
ternen Empfdnger-Funkmodul(en) des/der Polizeikraft- 3s 
wagen-/einsatzstationen, wobei das ebenfalls antennen- 
verstaricte Empfanger-Funkmodul "El* — siehe rechts- 
eitiges, CTashfunkspeziflsches Blockschaltbild eines Poli- 
zei-BCFZ — , das im Falle einer Polizeikraftwagen-Instal- 
lation entweder nach Fmschfllten der ZQndung von 40 
Klemme 15 aus oder nach SchlieBen einer Dauerstrom- 
schaltenden, separaten Schalteinheit (siehe Strich/ 
Strichlinien) oder polizeieinsatzstationenintern vom 
dortigen Stromnetz permanent mit Betriebsstrom ge- 
speist wird, mittels einer decodierten und zureichend 4s 
verst&rkten Stromausgangsstufe, ein elektromagneti- 
sches Schaltrelais (Steuerwicklung) ansteuert, bzw. das- 
selbe zum SchlieBen seiner Schaltkontaktbrficke ani- 
miert wird, wodurch zu einer nachgeschalteten aku- 
stisch/optisch intervallm&Big wirksamwerdenden, 50 
(cockpitjinteraen und gut wahrnehmbaren Signalanlage 

— siehe Blockschaltsymbole — unverzflgiich die erfor- 
deriiche Betriebsspannung geschaltet wird. 

Ist dies erfolgt, schwenkt selbstt&tig ein spezifischer, 
biegefederbelasteter, axial verdrehbarer Riegelhebel — 55 
durcfa den axial angreifenden Biegefederdruck — mit 
seinem — unteren Ends tuck fiber die oben konisch aus- 
gebildete Relaisschaltbrttcke, bis er sich dort torsions- 
hemmend verkeilt hat, wodurch dieselbe auf dem dabei 
Qberbriickten Kontaktsitz mit spezifischem Druck arre- 60 
tiert wird. Durch diesen funktionsspezifischen Effekt 
bleibt der StromfluB zu dieser Signaleinheit auch fiber 
die kurzbemessene Zeitdauer der Funkanimation des 
Schaltrelais hinaus bestehen. 

Haben die Polizeib earn ten das Signal wahrgenom- 65 
men, sind sie somit vom Tatbestand eines Verkehrsun- 
falis im 50 km/31 miles- Bereich in Kenntnis gesetzt wor- 
den, 
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Nun kann mittels eines mechanischen Riegelhebel- 
rflckstellers, welcher am oberen Riegelschaft anschlag- 
bar ist, und der nach Betfitigung wieder selbsttatig in 
seine Ausgangsstellung zuruckkehrt, der Riegelhebel 
von der dabei wieder unterbrechenden Relaisscnalt- 
brucke rOckwirtig abgehebelt werden, und der cockpit- 
interne Sign aim od us endet 

Jetzt kann mittels eines ebenfalls cockpitintern instal- 
lierten. kartographisch gesttitzten Richtfunkemp&n- 
gers, welcher hier mit "RF/RF-E5" bezeichnet ist, — 
siehe Blockschaltbildsymbol — (nach dem Zuschalten 
desselben) nach einem richtfunkrrequenzkongruenten 
Sendesignal (im dekaden MHz- Bereich) ermittelt wer- 
den, welches im Falle eines Oberland-/ Autobahnunf alls 
durch die dabei crashfunk-animierten Fahrbahnrand- 
markierungselemente agieren wdrde. Ist ein solches Si- 
gnal wahrnehmbar, so kann unter Zuhflfenahme eines 
ebenfalls installierten, kartographischcn Richtfunk-Zu- 
satzger&tes der prSzise Unfallort geortet und angefah- 
ren werden. 

Wird kein RF-Sendesignal empf angen, so kann es sich 
nur um einen ortsinternen Verkehrsunfall handeln, bei 
welchem mit wenig Zeitaufwand die Polizei mfindiich/ 
fernmfindlich herbeigerufen werden kann. 

Vorraussetzung dafflr jedoch ist, daB jedes Fahrbahn- 
randmarkierungselement an Fernverkehrs-/Oberland- 
/AutobahnstraBen fiber die intern en/extern en Elemente 
sowie deren kompatiblen Funktionsmodus geraaB der 
unteren DarsteHung entspricht Alternativ dazu konnte 
man das Sender- Rich tfunkmodul nebst so einem vorge- 
schalteten (nach dem StoBbeschleunigungs-Kontaktge- 
ber) funkdonsspezinsch kontaktverriegelbaren Schalt- 
relais auch in alien zivfl-KFZ installieren, welche dann 
nach dem crash selbst ihre jeweflige Position signalisie- 
ren. Die ftuBere Strich/Punkt-Linie stellt hierbei die 3u- 
Bere hypothetische Begrenzungslinie eines solchen po- 
tentieDe Unfalle optisch funktechnisch signalisierenden 
Begrenzungspfahls dar. 

Kommt es nun zum Verkehrsunfall in unmittelbarer 
Nine, d. h. im 150 m/164 yards Bereich zu diesem spezi- 
fischen Begrenzungspfahl, dessen internem/ extemem 
Aufbau auch alle weiteren Begrenzungspfahle an alien 
Fernverkehrs-/Land- und AutobahnstraBen entspre- 
chen mfissen, so animiert das antennenverstSrkte, 
crashfahrzeuginterne Sender-Funkmodul "ST funk- 
kommunikativ alle begrerizungspfahlin ternen, ebenfalls 
antennenverstarkten Empf inger- Funkmodule *E2*, die 
sich zu beiden Seiten des Unfallort es (z. B. im herkdmm- 
lichen 50m/55 yards-Abstand zueinander) jewefls in 
diesem Bereich befinden. 

Dabei steuert die decodierte und zureichend ver- 
st&rkte Stromausgangsstufe von W ET } welches gieich- 
falls "E3* permanent mit Betriebsstrom gespeist wird, 
jeweils ein elektromagnetisches Schaltrelais (Steuerent- 
wicklung) an, wodurch dasselbe zum SchlieBen seiner 
Schaltkontaktbrficke animiert wird und einem nachge- 
schalteten, speziflsch frequentierten Qm dekaden MHz- 
Bereich) und preisgfinstig konzipierten Sender-Richt- 
funkmodul — siehe *RF/S5 n , sowie einem dem parallel- 
geschalteten Schalttransistor (NPN> nachgeschalteten, 
elektronischen BImkfrequenzgeber mit ein em Fre- 
quenzbereich von 60—120 Intervalle pro Minute, wel- 
cher wiederum eine nachgeschaltete begrenzungspf ahl- 
extern-positionierte Warnblinkleuchte ansteuert, die je- 
weils erforderliche Betriebsspannung zuschaltet. 

Durch diesen funktionsspezifischen Effekt signalisie- 
ren alle in diesem 150 m/164 yards Sende-/ Empffinger- 
radhis (von crash KFZ-S2 zu den jeweilig antennenver- 
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starkten, frequenzkongruenten Begrenzungspfahl-E2 
jeweils animiert) positionierten Begrenzungspfahle, den 
Unf allt atb estand optisch, Warndreieck-ersetzendVre- 
volutionierend, mittels externer, gut ersichtlicher, gro- 
fier Wamblinkrotleuchten durch periodische Warn- 
blinksignale, womit auch gleichzeitig — im Gegensatz 
zum herkdmmlichen Warndreieck — entgegenkom- 
mende KFZ-FGhrer vorgewarnt werden. 

Simultan dazu sendet das Sender-Richtfunkmodul 
ein von Polizeikraf twagen-/ einsatzs tau"on(en) und 
erf orderlichenf alls auch von SanitatskraftwagenVein- 
satzstation(en)-£mpfanger-Richtfunkmodulen ein pra- 
zise- kartographiscfa-lokalisierbares Funksignal aus. 

Die dabei bendtigte kapazitive Elektroenergie-Be- 
darfsmenge aller dieser funk-/schaltungstechnischen 
Elemente wind dabei jeweils durch eine schaltungstech- 
nisch angefugte, spezifische Solar-Batterieladeanlage 
mit Ladeschutzmodul (siehe bezugliches Blockschalts- 
ymbol) — rflckiaderesistent — amortisiert, so daB sich 
eine externe Stromversorgung jeweils erubrigt 

Analog zu dem Relais-Schaltkontakt-Verriegelungs- 
modus, welch er bei cr ash-Fun kkonununikation "El" 
nachgeschaltet funkdonsspezifisch eskaliert, wird auch 
die vom "E2" der jeweiligen Fahrbahnrandmarkierungs- 
elemente nachgeschaltete Relais-Kontaktbrucke auf 
dem dabei uberbruckten Kontaktsitz permanent arre- 
tiert 

Dank des simultan zum Warnblinkbetrieb parallel 
fungierenden Sender- Rich tfunkmodus von "S5" zum an- 
peilenden "E5", den en eine extern-positionierte Relaiss- 
tation — siehe links neben dem Begrenzungspfahl- 
schaltbild — funktechnisch zwischengeschaltet sein soll- 
te, kann nun ein Polizeif ahrzeug — bzw. erforderlichen- 
falls auch ein Sanit&tskraftwagen den genauen Unfallort 
auffinden. 1st es dort eingetroffen, und sind die Unfall- 
fahrzeuge von der Fahrbahn gerSumt worden, kann ein 
Polizeibeamter mit dem — hier oben im Blockschahbild 
dargestellten — unabhSngig vom Polizeif ahrzeug- Bo rd- 
netz betreibbaren Sender- Funkmodul "S3" mit einer 
Reichweite von ca. 150 m/164 yards und einer nur der 
Polizei zugeschriebenen Funkfrequenz mit den jeweils 
frequenzkongruenten, ebenfalls begrenzungspfahlinter- 
nen und ante nnen vers tar ktcn Empfanger-Funkmodulen 
der im Richtfunksende-/Warnblinkmodus agierenden 
Fahrbahnrandmarkierungs elemente dahingehend kom- 
munizieren, daB dieselben jeweils durch eine nachge- 
schaltete decodierte, und zureichend verstarkte Strom- 
ausgangsstufe einen elektromagnetischen Schubsteller- 
Servo betreiben, dessen Schubzapfen dabei jeweils ei- 
nen gegenlaufigen (entriegelnden) Riegelschaftanschlag 
linear ausfuhrt und so mit jeweils den Warnblinkmodus 
(WamblmklichterketteySender-Richtfimk7nc<iiis been- 
dexu Damit sind diese Fahrbahnrandmarkierungsele- 
mente fur potentielle, naheliegende Verkehrsunfalle 
wieder erneut funkanimierbar exponiert 

-Flg.2- 

In der Fig. 2 ist das Schaubild mit schaltungstechni- 
schem Funktionsverlauf im jeweiligen Biockschaltbild 
der crash-Funkkommmiikationsmodus-Teilnehmer: 
crash-KFZ Sanitatskraftwagen-Zeinsatzstationen, sowie 
das Funktionsschema des KFZ-internen Kontaktgeber- 
mechanismus fur den automatisch ausldsbaren, funk- 
kommunikativen Sanitatskraftwagen-Hilferuf darge- 
stellt 

Oben links ist hier ein zweisitziges, mehrspuriges 
Kraftf ahrzeug zu sehen, anhand dessen der Kontaktge- 



bermechanismus, welcher bei Deformierung der Fahr- 
gastzelle, insbesondere des FuBraumes infolge erhdhter 
Aufprallenergie, in dem MaBe, wo eine physische Ver- 
letzung des Fahrers/Beif ahrers potendell unvermeidbar 

5 ist; als Funktionsauslose element den Betriebsstrom per- 
manent zu dem Sender-Funkmodul (hier S4) mit einer 
Reichweite von 50 km/31 miles durchschaltet, welches 
dann mit frequenzkongruenten Sanitatskraftwagen- 
/einsatzstadonenintemen Empfangermodul(en) funk- 

10 kommunikathr — den Verletzungsstand signalisierend 
— kommuniziert; funktionsschematisch dargestellt 
wird 

Dieser spezifische Kontaktgebermechanismus setzt 
sich dabei aus folgenden Komponenten funkdonsspezi- 

15 fisch zusammen. 

1 — Seilfixpunkt, welcher — siehe auch Bodengrup- 
pendarstellung unten rechts — in Form einer Vernie- 
tungA^erschraubung usw. oder auch im untersten Be- 
reich der Spritzwand — siehe DarsteHung unten der 

20 beiderseitig potentiellen Fixpunktpositionierungen im 
dargestellten Spritzwandbereich, jeweils einen zugfe- 
derbelasteten Seilzug an etnem Ende arretiert 

Dieser durch die angreifende Federrate der hier 
ebenfalls ersichtlichen Ruckzugsfeder stets durchhang- 

25 los gelangte Seilzug ist mit seinem anderen Ende an 
ein em axial verdrehbaren Kipp-/anschla^iebel (3) befe- 
stigL 

Die potentielle Umlenkrolle (2) gestattet eine h5hen- 
variable Positionierung des Kipp-/anschlaghebels. 

30 Dieser Seilzug sollte dabei jeweils unterhalb der 
langsseitigen Mitte der betreffenden Bodengruppensei- 
te (Fahrer-/Beifahrerseite) klemmfrei verlegt/entlang- 
gefuhrt sein, urn bei unfallbedingter Knautschverfor- 
mung — und so mit auch Langendezimierung derselben, 

35 den Seilzug proportional dazu, der Zug-Federrate nach- 
gebend, in Richtung Kipp-/anschlaghebel nachzufohren. 
1st die Knautschverfbrmung der jeweiligen Bodengrup- 
penseite — bei verse tztem (FrontaQaufpraU — oder bei- 
der Bodengruppenseiten auf ein derartiges MaB zu be- 

40 klagen, bei der die dariiber sitzende(n) Person(en) infol- 
ge einer zu intensiven FuB-/Beinraumverengung nicht 
mehr unverletzt sein konnen, schlagt genau ab diesem 
Knautschmoment — siehe radiale PfeiHinie — die lange 
Flanke des Kipp-/anschlaghebels auf eine Kippschalt- 

45 brucke auf, welche dabei den von der Klemme 15 (vor- 
geschaltetes Plus) abgezweigten Betriebsstrom — siehe 
auch Schaltschema unten rechts — zu dem von da an 
permanent f unksignalaussendenden Sender-Funkmodul 
"S4" durchschaltet 

50 Anhand des Schaltschemas unten rechts wird darge- 
stellt, in welcher Anordnung/Funktionsrichtung vier 
dieser Kontaktgebermechanismen nach dem beschrie- 
benen Prinztp — beispielsweise bei Bodengruppen/Ka- 
rosserien viertQriger Limousinen — zu installieren sind, 

55 urn dadurch bei alien potentiellen langseinwirkenden 
Knautsdi-Umgendezirnierungen, also bei alien mdgli- 
chen von vorn/hinten einwirkenden FuB-/Beinraumver- 
engungszonen, den S4-Betriebsstrom funk-Hilferuf-si- 
gnalausldsend durchzuschalten. 

60 I>ie beiden hier vordergrundig dargestellten Kon- 
taktgebermechanismen kSnnen also bei Knautschver- 
formungen der vorgenannten Intensitat in beiden 
(Fahrt)richtungen auf der rechten Bodengruppenseite 
den S4-Betriebsstrom durchschalten, und die beiden 

65 hier fainter grundig (oben) Dargestellten konnen dassel- 
be auf der linken Bodengruppenseite bewirken. 

Jedoch wird der zu diesem Sender-Funkmodul allseits 
leitbare Betriebsstrom der KL 15 unterhalb aller Beifah- 
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rersitze durcfa Sitzflachen-Druckschalter bekannter brucksteDers, welcher nach Bet&tigung wieder selbstta- 
Bauart — siehe die drel Druckschalter-Symbole — zwi- tig in seine Ausgangsstellung zurflckkefart und der am 
schengeschalten, so dafi derselbe erst ab einer mindest oberen Riegelschaft anschlagfaar ist, der Riegelhebel 
Gewfchtskraft-Belastung von ca. 450 Newton (also bei von der dabei wieder unterbrechenden Relaisschalt- 
Beifahrerbelastung) — siehe crashfunkspezifisches 5 brUcke rtlckwartjg abgehebelt werden, und der Signal- 
Blockschaltbild links daneben — den StromfluB zu der modus endet 

jeweiligen Kippschaltbrucke, wekfae der jeweOige Jetzt kann — gleichfafis wie bei dem von "SI" dabei 
Kipp-/anschlaghebel im wahrsten Sinne des Wortes simultan fiinkalarmierten Polizei(fahrzeugX mitt els ei- 
"beaufschlagen" kann, uberbrflckt nes ebenf alls cockpitintem instalfierten, kartographisch 

Naturlich kann dieser gesamte Kontaktgebermecha- 10 geschQtzten Richtfunkempfangers, welcher hier mit 
nismus einschlieBuch der Druckschalter auch parallel "RF/RF-E6* bezeichnet ist — siehe Blockschaltbildsym- 
zur Querachse des KFZ installiert werden, urn somit bol — (nach dem Zuschalten desselben) nach einem 
einem gewissen MaB an Querdeformationsweg gleich- nchtrunkfrequenzkongruenten Sendesignal (im deka- 
faQs den S4-Sendemodus zu impulsieren/einzuleiten. den MHz-Bereich) ermitteh werden, welches im Falle 

Das crashfunkspezifische Blockschaltbild links unten 15 eines Oberland-/Autobahnunfalls durch die dabei 
beinhaltet/bezieht sich dabei auf das obige zweisitzige crashfunk-animierten Fahrbahiirandinarkierungsele- 
Coupe, was lediglich nur zwei — wie hieraus erskhtlich mente agieren wurde. Ist em solches Signal wahrnehm- 
wird — Kontaktgebermechanismen / einen Beifahrer- bar, so kann unter Zuhilfenahme eines ebenf ails instal- 
sitz- Druckschalter aufweist, die nur bei Frontalaufprall lierten, kartographischen Richtfunk-Z usa tzger&t es der 
bzw. bei diesbezuglich entsprechendem Knautschver- 20 prazise Unfallort geortet und angefahren werden. 
formungsweg als impuisierende Funktionsausldseele- Wird kein RF-Sendesignal empfangen, so kann es sich 
mente f Or das Sender- Funkmodul "S4" wirksam werden nur urn einen ortsinternen Verkehrsunfall handeln, bei 
kdnnen. welchem mit wenig Zeitaufwand ein Sanitatskraftwa- 

Ist es nun zu einem Verkehrsunfall an Fernverkehrs- gen muncHich/fernmUndKch herbeigerufen werden 
/Land- oder AutobahnstraBen gekommen, bei dem der 25 kann. 

Deformationsmodus auch die Fahrgastzelle bzw. den Vorraussetzung daffir jedoch ist, dafi jedes Fahrbahn- 
FuB-/Beinraum bis zum spezifisch — durch crash-Corn- randmarkierungselement an Fernverkehrs-/Oberland- 
puteranalysen — definierten Kontaktgebermechanis- /AutobahnstraBen dem in Fig. 1 bereits dargesteDten 
mus-Kippschaltezeitpunkt knautschverformt/eingeengt internen/extemen Aufbau entspricht 
hat und war die (bei Beifahrer FuBVBeinraum) betref- 30 

fende Sitzposition auch tatsachlich von einem Insassen -Fig. 3- 

belastet, so kommuniziert das unf allf ahrzeuginterne und 

geschutzt installierte, antennenverstarkte "S4 n fortan In der Fig. 3 ist die Sender/EmpfSnger- Kommunika- 
mit dem/den freqiienzkongruenten, internen Empfan- tion mit der jeweOs beispielhaften, internen IC-Schal- 
ger-Funkmo<fuI(en) des/der Sanitatskraftwagen-/ein- 35 tungstechnik und den jeweQs vor-/nachgeschalteten 
satzstation(en) "E4" wobei das ebenf ails antennenver- Schaltelementen der crash-Funkkomm unikationsmo- 
starkte Empfanger-Funkmodul "E4" — siehe rechtseiti- dus-Teilnehmer: crash-KFZ Pouzeikraftwagen-/ein- 
ges, crashfunkspezifisches Blockschaltbild eines Sani- satzstation(en) Fahrbahnrandmarkierungselemente 
tatskraftwagens — , das im Falle einer Sanitatskraftwa- (Emschalt-Funkmodus), sowie der StoBbeschleuni- 
gen-Installation entweder nach EinschaHen der ZQn- 40 gungs-Kontaktgebennodus dargestellt 
dung — von Klemme 15 a us — oder nach SchlieBen Unten ist dabei links ein beispielhaftes Sender- Funk- 
einer Dauerstrom-schaltenden, separaten Schalteinheit modul mit dem obligaten Modulator IC-schaltelementar 
(siehe S trich/S trich-Linien) — oder sanit&tseinsatzsta- dargestellt, wie es vom Prinzip her als "S2" in dem in 
nonenintern vom dorugen Stromnetz — permanent mit Fig. 1 eriHuterten crashfunksignalgebenden zrvflen ein- 
Betriebsstrom gespeist wird, mittels einer decodierten 45 /mehrspurigen KFZ installiert sein kdnnte. Dieses Sen- 
und zureichend verstarkten Stromausgangsstufe ein der-Modul muB bezflglich seiner internen IC-Schaltele- 
elektromagnetisches Schaltrelais (Steuerwicklung) an- mente derart sendenergetisch konzipiert sein, so daB es 
steuert, bzw. dasselbe zum SchlieBen seiner Schaltkon- nur in dem bereits erwflhnten Bereich elektromagne- 
taktbrucke animiert wird, wodurch zu einer nachge- tisch sendewirksam werden kann. Diesem Sendermodul 
schalteten akustisch/optisch intervallmaBig wirksam 50 und dem daruber ebenfalls schaltelementar dargestell- 
werdenden, (cockpit)intemen und gut wahrnehmbaren ten "SI "-Funkmodul ist bekanntlich der hier ebenfalls 
Slgnalanlage — siehe Blockschaltbildsymbole — unver- ersichtliche StoBbeschleunigungs-Kontaktgeber vorge- 
zflglich die erforderiiche Betriebsspannung geschaltet schaltet, dessen stromdurchleitende SpiralfederVKon- 
wird. taktkugel beim Aufprall ab einer entsprechend intensi- 

Ist dies erf olgt, schwenkt selbsttatig ein spezifischer, 55 ven — durch crash-Tests prazise defmierten — Stofibe- 
biegef ederbelasteter, axialverdrehbarer Riegelheber — schleunigungsenergie, den hier mit "a und b" sunuEerten 
durch den axial angreifenden Biegefederdruck — mit kontaktuberbrQckenden Modus einnehmen. Direkt 
seinem unteren Endstflck flber die oben konisch ausge- beim Aufprall nimmt die stromleitende Spiralfeder- 
bildete Relaisschaltbrtlcke, wodurch diesselbe auf dem: /Kontaktkugel in die jeweilige Aufprallrichtung die 
dabei Qberbruckten Kontaktsitz mit speziellem Druck 60 Schwenk-Zgleitrichtung "a w bis zum AnschJag an die seit- 
arredert wird. liche Innenwandung ein und schwenkt/glehet anschlie- 

Durch diesen funktionsspezifischen Effekt bleibt der Bend auf grand der spezifisch spharischen obigen Ge- 
StromfluB zu dieser Signaleinheit auch noch bestehen, h&use-/Oberbnlckungskontaktwdlbung, dabei stets an 
wenn der von *S4" ausgehende Sendemodus z, B. durch der krebfdrmigen Kontaktflache des permanent unter 
die leckgeschlagene Fahrzeugbatterie dieses mit sehr 65 Betriebsstrom stehenden Oberbruckungskontaktes ent- 
hoher AufpraHenergie verunglOckten Fahrzeuges kurz lang, wieder zurflck (siehe V) in die zentrische Kugel- 
nach dem crash beendet wird. lochrastung, womit der Sendemodus von "S 1/S2* wieder 

Nun kann mittels eines mechanlschen Riegelhebel- endet Da sich Sender-/Empfanger-Funkwellen mit ei- 
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ner Geschwindigkeit von 30O000 km — bzw. 16a451 
miles/sec. ausbreiten, ist diese Zcitdauer der jeweils da- 
rait jeweilig bezweckten FuiiksignalQbertragung und 
nachfolgend empfangerseitig animierten Schaltfunk- 
tionsauslosung auch unter Zurechnung der SchalttrSLg- 5 
heit der nachgeschalteten "S1/S2" IC-Schaltelemente 
ausreichend. 

Dieses Sender-Funkmodui *S2" konnte mit seinen IO 
Eiementen auf ein HF-Modui SchmaTDand FM 27 MKz 
bezfiglich seines potentiellen Frequenzbereiches modu- 10 
liert werden, urn dadurch nur mit den elektroraagneti- 
schen Empfangermodulen, deren IC-Schaltelemente be- 
zfiglich des Empfangsberekas kongruent dieser elektro- 
raagnetischen Funkfrequenz moduliert sind, kommuni- 
zieren zu konnen, welche durch das rechts daneben 15 
schaltelementar dargestellte — im 24-Stunden-Zyklus 
permanent betriebene — "E2"-Fahrbahiu*andmarkie- 
nmgselement-Empfanger-Funkmodul beispielbaft dar- 
gestellt werden. GemaB dem simulierten, momentanen 
w S2"-Sendemodus hat das Schaltrelais dank der deco- 20 
dierten und zureichend — mittels eines spezifischen 
Darlington-Schalttransistors — verstarkten Stromaus- 
gangsstufe den extern unfallsignalisierenden Warn- 
blinkmodus nebst dem parallelgeschalteten RF-Sender 
eingeschaltet Die positiven Impulse werden hierbei 25 
vom Decoder "herausgesiebt" und dem Darlington-Ver- 
starkertransistor als verstarkbares + -Signal zugefOhrt 
Der dabei ttber die konische Relais-Schaltbrficke ge- 
schwenkte Riegelhebel gewahrt diese jeweilige Be- 
triebsstromzufuhr auch fiber den Zeitraum dieser Funk- 30 
kommunikation/Funkanimaton hinaus. Rechts daneben 
ist die spezifische Solar Batterieladeanlage mit Lade- 
schutzmodul symbolisch dargestellt, deren Solarzellen- 
modul/Kapazhat der begrenzungspfahlinternen Batte- 
rie derart kapazkiv ausgelegt sein mufl, daB jeweils ein 35 
zureichender Zeitraum des Warnblinksignal-/RF-Sen- 
demodus fQr die Signalisierung/Auffindung des Unfal- 
lortes m8glich ist 

Oben links ist ein beispielhaftes Sender-Funkmodui 
mit dem obligaten Modulator IC-schaltelementar dar- 40 
gestellt, wie es vom Prinzip her als Sender-Funkmodui 
"SI" in dem in Fig. 1 erISuterten crashfunksignalsenden- 
den, zivilen ein-Zmehrspurigen KFZ installiert sein 
k&nnte. 

Dieses Sender- Modul muB bezOglich seiner internen 45 
IC-Schaltelemente derart sendenergetisch konzipiert 
sein, so daB es in dem berehs erw&hnten Bereich elek- 
tromagnetisch sendewirksam werden kann. 

Simultan mit "S2" wird es betrieben, und kommuni- 
ziert dabei mit dem/den hier rechts daneben gleichfalls 50 
IC-schaltungstechnisch dargestellten "El" der Polizei- 
kraftwagen-/einsatzstation(en). Dieses Sender-Funk- 
modui "SI" konnte mit seinen IC-Hementen auf einer 
anderen Funkfrequenz (durch u. a. ein spezifisch anders 
moduliert es Schwingquarz) z. B. Schmalband 35 MHz 55 
bezfiglich seines potentiellen Frequenzbereiches modu- 
liert werden, urn dadurch nur mit dem/den elektroma- 
gnetischen Empfangermodulen (also dem/den Polizei- 
kraftwagen-/einsatzstationen-internen "El"), deren IC- 
Schaltelemente bezfiglich des Empfangsbereichs kon- 60 
gruent dieser elektromagnetischen Funkfrequenz mo- 
duliert sind, kommumzieren zu konnen. 

GemaB des hier simulierten, momentanen "Sl"-Sen- 
demodus hat das Schaltrelais dank der decodierten und 
zureichend — mittels eines spezifischen Darlington- 65 
Schalttransistors — verstarkten Stromausgangsstufe 
den (cockpitintemen) akustisch/optischen Intervallsi- 
gnalmodus — siehe B Iockschal tsymbole — eingeschal- 



tet Die positiven Impulse werden hierbei vom Decoder 
"herausgesiebt" und dem Darlington- Verstarkertransi- 
stor als verstarkbares + -Signal zugefOhrt Der dabei 
fiber die konische Relais-Schaltbrficke geschwenkte 
Riegelhebel gewahrt diese Betriebsstromzufuhr auch 
fiber den Zeitraum dieser Funkkommunikation/Funk- 
animation hinaus. Durch den mechanischen Riegelhe- 
belrticksteller kann dieses Signal beendet werden. 

Rechts daneben 1st noch die betriebsstromspeisende 
(Starter)batterie mit dem nacnVzwischengeschalteten 
Zund-/Start-Schalter dargestellt, an deren SteDe bei 
Polizeistationenbetrieb natfirlich das dortige Stromnetz 
schaltungstechnisch treten wflrde, 

-Fig. 4- 

In der Fig. 4 ist die Sender/Empfanger-Kommunika- 
tion mit der jeweils beispielhaften, internen IC-Schal- 
tungstechnik und den jeweils vorVnachgeschalteten 
Schaltelementen der crash- Funkkoramunikationsmo- 
dus-Teilnehmer: crash-KFZ Sanitatskraftwagen-/ein- 
satzstation Fahrbahnrandmarkierungselemente (Ab- 
schalt-FunkmodusX sowie der richtfunktechnische Sen- 
der Empfanger-Modus im Blockschaltbild dargestellt 
Unten ist dabei links ein beispielhaftes Sender-Funkmo- 
dui mit dem obligaten Modulator IC-schaltelementar 
dargestellt, wie es vom Prinzip her als "S4" in dem in 
Fig. 2 erlauterten crashmnksignalisierenden, zivilen ein- 
Zmehrspurigen KFZ installiert sein konnte. 

Dieses Sender-Modul muB bezfiglich seiner internen 
IC-Schaltelemente derart sendenergetisch konzipiert 
sein, so daB sein Senderadius (Reichweite) dem bereits 
erwahnten Bereich Rechnung tragt 

Diesem Sendennodul 1st das fur jeden cockphinter- 
nen Shzplatz wirksam werdende System an Sanhats- 
kraftwagen Hu7enifsdgnal-Kontaktgebermechanismen 
vorgeschaltet. 

UberbrQcken ein oder mehrere Kontaktgebermecha- 
nismen gieichzeitig den Betriebsstrom zu diesem Modul, 
so kommuniziert dassdbe permanent mit einer spezifi- 
schen Funkfrequenz (z.B. Schmalband 37 MHz) mit 
dem/den nur in diesem Frequenzbereich animierbaren 
Empfanger-Funkmodulen der Sanitatskraftwagen-/em- 
satzstation(en) — "E4" — , welches hier beispielhaft 
rechts daneben ebenfalls IC-schaltelementar dargestellt 
ist 

Aufgrund dieses permanenten "54"-Sendemodus hat 
dabei das dem Empfanger-Funkmodul "E4" nachge- 
schaltete Schaltrelais dank der decodierten und zurei- 
chend — mittels eines spezifischen Darlington-Schalt- 
transistors — verstarkten Stromausgangsstufe den 
(cockpit)internen akustisch/optischen Intervallsignal- 
modus — siehe Blockschaltsymbole — der Sanitats- 
kraftwagen-/einsatzstation(en) eingeschaltet Die positi- 
ven Impulse werden hierbei vom Decoder "herausge- 
siebt" und dem Darlington Verstarkertransistor als ver- 
starkbares + -Signal zugefOhrt 

Der dabei fiber die konische Relais-Schaltbrficke ge- 
schwenkte Riegelhebel gewahrt diese Betriebsstromzu- 
fuhr auch fiber den Zeitraum dieser Funkkommunika- * 
tion/Funkanimation hinaus. 

Durch den mechanischen Riegelhebelbrflcksteller 
kann dieses Signal beendet werden. 

Nun kann der/die SanitatskraftwagenVeinsatzsta- 
ubn(en) gleich der Polizeikraftwagen-/einsatzsta- 
tion(en) nach dem hier unten im Blo c ksc h a l tbild darge- 
stellten Richtfunk (RF>Modus unter Zuhilfenahme ei- 
nes kartographischen Zusatzgerates den Unfallort pra- 
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zise orten und definhiv auf kttrzestem Wege anfahren- 
Zwischen den Scnder/Empfanger-Funkfeldern befindet 
sich dabei — wie bereits schon erwahnt — eine entspre- 
chende Reiaisstation, welche das empfangcne Signal 
verstarkt und in eine and ere Radiofrequenz (siehe RF- s 
Hinweis Fig. 1/2) moduliert Damit werden die einzel- 
nen Funkf elder voneinander entkoppelt, damit z-B. 
durch Reflexion an einer Luftschicht das reflektierte 
Signal des vorhergehenden Funkfeldes nicht in das 
nachfolgende Funkf eld eindringt und dort wegen der io 
linger en Laufzeit Interf erenzerscheinungen hervorruft 

Rechts neben "E4* ist nodi die betriebsstromspeisen- 
de (Starter)batterie mit dem nach-/zwischengeschalte- 
ten Zund-/Start-Schalter dargestelh, an deren Stelle bei 
Sanitatsstationenbetrieb naturlich das dortige Strom- 15 
netz schaltungstechnisch tre ten wflrde. 

Oben ist links das unabnangig vom Polizeikraftwa- 
gen-Bordnetz betreibbare (mit Haushaltsbatterien 
speisbare) Sender- Funkmodul w S3° t durch welches be- 
kanntlich ledigiich Folizeibeamte — siehe diesbezugli- 20 
ches Piktogramm — den WarablinkVSender-Richtfunk- 
modus der von "S^ hinkanimierten Fahrbahnrandmar- 
Merungselemente abschaJten kSnnen, IC-schaltelemen- 
tar dargestellt 

Die IC-internen Schaltelemente (Schwingquarz usw.) 25 
dieses Sender-Funkmoduls mfissen auf diese nur der 
Polizei zugeschriebenen Funkfrequenz moduliert sein, 
damit die Funktionsausldsung der Fahrbahnrandmar- 
kierungselemente nicht schon vorzeitig durch anderwei- 
lig gesendete Funkwellen mittels dem hier rechts dane- 30 
ben dargestellten Erapf anger-Funkmodul "E3* beendet 
wird. Dieses mit Solars trom speisbare "E3", dessen IC- 
interne Schaltelemente bezfiglich des Empfangsbe- 
reichs kongruent dieser spezifisch definierten Funkfre- 
quenz stnd, betatigt Hanii bei FunkknmTranirkatf""/ 35 
Funkanimation dank der decodierten und zureichend — 
mittels eines spezifisch en Darlington-Schaittransistors 
— verstarkten Stromausgangsstufe den begrenzungs- 
pfahlinternen, elektromagnedschen Schubsteller-Servo, 
wonach dessen Schubzapfen — wie bereits erwahnt — 40 
je weils den gegenlaufigen (entriegelnden) Riegelschaft- 
anschlag linear ausfuhrt und somit jeweils der Warn- 
blink-ZSender-Richtfunkmodus beendet wird- Die posi- 
tiven Impulse werden hierbei vom Decoder "herausge- 
debt* und dem Darlington- Verstarkertransistor als ver- 4S 
starkbares + -Signal zugefOhrt 

Dieses Empfanger-Funkmodul wird simultan zu ~E2° 
funksignalempfangsbereit/schalta nimierbereit mit So- 
larstrom permanent gespeist/betrieben, 

Rechts daneben ist ein solches — u.a. dieses Modul 50 
integrierendes — Falirbahnrandtnarkieaingselement 
(Begrenzungspfahl) symbolisch dargestellt. Oberhalb/ 
seitlich ist dabei das Solarze Uenmodul mit den beiden in 
den modulintegrierenden Hohlraum dieses Begren- 
zungspfahles hmeinfuhrenden Ladestromleitungen 55 
nebst der hier schrag zur Fahrbahn zu gerichteten 
Wamblinkleuchte und einer Scbaltfunk-Erapfangsan- 
tenne ersichtlich. Die beiden hier nicht ersichtlichen 
Schaltfunk/Richtnink-Antennen sind auf der anderen 
(abgewandten) Seite angeordnet 60 

Patentanspruche 

t. Funkkommunikation beim crash von KFZ mit 
danach blinksignalgebenden Fahrbahnrandmarkie- 
rungselementen, Polizeikrafrwagen-Zeinsatzsta- « 
tion(en)undSanitttskraftwagen-/einsatzstation(en), 
dadurch gekennzeichnet, dafi beim crash durch die 
dabei am Fahrzeug erzeugte Aufprallbeschleuni- 
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gung ein fahrzeuginterner Stofibeschleunigungs- 
Kontaktgeber f Or eine definierte Zeitdauer die Be- 
triebsstromzufuhr zu zwei bifrequenten Sender- 
Funkmodulen (SI; S2) uberbrQckt/durchschaltet 
Das eine Sender-Fun km odul (SI) hat dabei eine 
Reichweite von ca. 50 km/3 1 miles und kommuni- 
ziert beim crash mit in diesem Bereich verkehren- 
den Polizeikraftwagen bzw. ahernativ dazu, deren 
Einsatzstationen, welche dabei unverzuguch von 
diesem Fahrzeugcrash-Tatbestand akustisch/op- 
tisch Kenntnis erlangen. Das andere Sender-Funk- 
modul wiederum hat ledigiich eine Reichweite von 
ca. 150 m/164 yards und kommumaert simultan da* 
zu mit in diesem Bereich positionierten, danach 
blink-/warnsignalgebenden Fahrbahnrandmarkie- 
rungselementen (Begrenzungspfahle), welche 
gleichfalls den Polizeikraftwagen-/einsatzstadonen 
jeweils fiber frequenzkongruente Empfanger- 
Funkmodule (E2; E3) — intern instailiert — verfQ- 
gen. weiterhin dadurch gekennzeichnet, daB durch 
ein en weiteren spezifischen Kontaktgebermecha- 
nismus bei langs-Zquereinwirkender Def ormierung 
der Fahrgastzelle, insbesondere des FuBraumes, in- 
foige erhdhter Aufprallenergie; in dem MaBe, wo 
eine physische Verletzung des/der jeweils der 
Knautschzone zu positionierten Fahrer/Beif ahrers 
potentiell unvermeidbar ist; ebenf alls — allerdings 
dann permanent — jeweils die Be triebsstromzu- 
fuhr zu einem weiteren Sender-Fun km odul (S4) mit 
einer Reichweite von 50 km/31 miles Qberbruckt/ 
durchschaltet, welches dann mit Sanitatskraftwa- 
gen-/einsatzstation(en)internen frequenzkongru- 
enten Empfangermodui(en) E4 funkkommunikativ 
— den Verletzungsbestand signalisierend — kom- 
munizierL definitiv dadurch gekennzeichnet, daB 
jedes Fahrbahnrandmarkierungseiement (Begren- 
zungspfahl) — oder alternativ dazu ein jedes 
(crash) KFZ — von alien Fernverkehrs-/Land- und 
Autobahns traBen — intern — jeweils ein antennen- 
verstarktes Sender-Richtfunkmodul instailiert ha- 
ben, welches bei einem naheliegenden Unfall — im 
150 m/164 yard-Bereich — jeweils simultan zu dem 
dabei funkanhnierten, parallelgeschalteten Warn- 
blinkmodus betrieben wird, so daB die PolizeQcraft- 
wage n -/einsatzstationen und Sanitatskraftwagen- 
/einsatzstationen, welche jeweils fiber ein fre- 
quenzkongruentes, kartographisch gestfitztes 
Empfanger-Richtnmkmodul (E5; E6) verfGgen/in- 
stalliert haben, den Verkehrsunfall anpeilen, orten 
und somit auch prazise auffinden kfinnen, und somit 
auch prazise auffinden konnea 
Z F ll pV^ rn r nr " lin *kftt iftn beim crash von KFZ mit 
danach blinksignalgebenden Fahrbahnrandnaa rkie- 
rungselementen, PolizeikraftwagenVeinsatzsta- 
tion(en) und Sanititskraftwagen-Zeinsatzsta- 
tion(en) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die definierte Zeitdauer der Betriebsstromzu- 
fuhr zu den zwei bifrequenten Sender- Funkmodu- 
len (El; E2\ welche mit Polizei- und Fahrbahnrand- 
markierungselementen-Empfangennodulen kom- 
munizicren, von einer Stofibeschleunigungs-Kon- 
taktgeberinternen, stromleitenden Spiralfeder, so- 
wie einer davon mit spezifischcm, linearem Druck 
beaufschlagten Kontaktkugel, StoBbescnleuni- 
gungs-Kontaktgeber-intern gesteuert wird, welche 
beim crash ab einem definierten Mafi an Aufpral- 
lenergie aus ihrer zentrischen Lochrasterung — 
spezifischer Hefe — heraustritt und anschlieBend 
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auf einer spezifisch gew6lbten, kreisfflnnigen Kon- 
taktfl&che des Oberbrfickungskontaktes eine ge- 
wisse Zeit kontaktuberbruckend bin- und zurilck- 
schwenkt/gleitet, wodurcb fQr diese spezifische 
Zeitdauer die beiden nachgeschalteten Sender- 5 
Funkmodule (El; E2) fur eine kurzzeitige Sender/ 
Empfanger-Funkkommunikation betrieben wer- 

den. . 

3. Funkkommunikation beim crash von tCFZ mit 
danach blinksignalgebenden Fahrbahnrandmaxkie- 10 
rungselementen, Polizeikraftwagen-/emsatzsta- 
tion(en) und Sanitfltskraftwagen-Zeinsatzsta- 
tion(en) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem PolizeflcraftwagenVeinsatzsta- 
tionen-internen Empfanger-Funkmodul (El) ein 15 
davon impulsierbares, elektromagnetisches Schalt- 
relais nachgeschaltet ist, welches im Falle des kurz- 
zeitigen Sendebetriebes des/der verungluckten 
KFZ(s) die Stromzufuhr zu einer danach sowohi 
akustisch als auch optisch intervallmaBig wirksam 20 
und gut wahrnehmbar werdenden Signalanlage 
uberbruckt, welche danach wieder manuell ab- 
schaltbar ist. 

4. Funkkommunikation beim crash von KFZ mit 
danach blinksignalgebenden Falirtiahnrandmarkie- 25 
rungselementen, Polizeikraftwagen-/emsatzsta- 
tion(en) und Sanit5tskraftwagen-/einsatzsta- 
tion(en) nach Anspruch 1 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein spezifischer, biegef ederbelasteter, 
axial-verdrehbarer Riegelhebel die oben jeweils 30 
konisch ausgebildete Relaisschaltbrucke der Poii- 
zeikraftwagen-/einsatzstationen, sowie auch der 
Fahrbahnrandmarkierungselemente nach dem 
funkkommunikativ gesteuerten Anziehen dersel- 
ben auf den dabei Qberbruckten Kontaktshz je- 35 
weils selbsttatig verriegelt, so daB der StromfluB zu 
den jeweils nachgeschalteten Signalelementen 
auch nach erfoigtem crash-Sendemodus bestehen 
bleibt 

5. Funkkommunikation beim crash von KFZ mit 40 
danach blinksignalgebenden Fahrbahnrandmarkie- 
rangselementen, Polizeikraftwagen-/ einsatzsta- 
tion(en) und Sanitatskraftwagen-/einsatzsta- 
tk>n(en) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB nach dem Eintreffen der Polizei am Unfallort 45 
dieselbe Qber em unabhflngig vom Polizeifahrzeug- 
Bordnetz betreibbares Sender-Funkmodul (S3) mit 
einer Reichweite von ca. 150 m/164 yards verffigt, 
welches mit einer nur der Polizei zugeschriebenen 
Funkfrequenz senden kann, und durch welches die 50 
dazu frequenzkongruenten Empfanger-Funkmo- 
dule (E3) der nach dem naheliegenden KFZ-crash 
permanent im 150 m/164 yards Streckenbereich 
(Autobahndreibock-ersetzend) funktionsausKfeend 
blinksignalgebenden Fahrbahnrandmarkierungs- 55 
elemente einen jeweils nachgeschalteten, spezifi- 
schen, elektromagnetischen SchubsteUer-Servo — 
im Falle des Polizei-Sendebetriebes — betreiben, 
dessen Schubzapf en dabei jeweils einen gegenlaufi- 
gen (entriegelnden) Riegelschaftanschlag des Rie- eo 
gelhebels linear ausftthrt, der nach dem Funkbe- 
trieb wieder selbsttatig in seine Ausgangsstellung 
zurQckteleskopiert . 

6. Funkkommunikation beim crash von Kfz mit da- 
nach blinksignalgebenden Fahrbahnrandmarkie- 65 
rungselementen, Polizeflcraftwagen-/einsatzsta- 
tion(en) und Sanhatskraftwagen-/einsatzsta- 
tion(en) nach Anspruch 1 oder 4, dadurch gekenn- 



zeichnet, daB jedes der Fahrbahnrandmarkierungs- 
elemente, sprich Begrenzungspfahle, von alien 
Fernverkehrs-/Land- und AutobahnstraBen intern 
fiber die bereits erwShnten antennenverstarkten 
Empfanger-Funkmodule: *E2; E3" verfugen, und 
daB der decodierten Ausgangsstufe von *E2" die 
Steuerwicklung eines elektromagnetischen Schalt- 
relais nachgeschaltet ist, welches im Falle einer 
crash-bedingten Funkkommunikation mit "S2" des/ 
der verungluckten KFZ(s) in dessen (150 m/164 
yard) elektromagnetischem Funkwellen-Streube- 
reich jeweils dadurch funkanimiert angezogen wird 
und dabei jeweils die erforderliche Betriebsspan- 
nung zu dem dazu paralielgeschalteten Richtfunk- 
sender "RF-S5", sowie dem elektronischen Blinkfre- 
quenzgeber-Frequenzbereich 60—120 Intervalle 
pro Minute (und dem paralielgeschalteten Sender- 
Richtfunkmodul) schaltet, welcher wiederum je- 
weils eine oberhalb/sehlich — extern — positio- 
nierte, rote Warnblinkleuchte intervallmaBig — 
den Unfall im vorechriftsgemaBen Warnbereich si- 
gnalisierend — ansteuert 

7. Funkkommunikation beim crash von KFZ mit 
danach blinksignalgebenden Fahrbahnrandmarkie- 
rungseiementen, Polizeikraftwagen-/einsatzsta- 
tion/en) und Sanitatskraftwagen-/einsatzsta- 
tion(en) nach Anspruch 1 oder 6 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die kapazitive Elektroenergie-Be- 
darfsmenge aller dieser begrenzungspfahlinternen, 
funk-/schaltungstechnischen Elemente jeweils 
durch eine schaltungstechnisch angefflgte, spezifi- 
sche Solar-Batterieladeanlage (mit Ladeschutzmo- 
dul) amortisiert wird, so daB sich cine externe 
Stromversorgung jeweils erubrigt 

8. Funkkommunikation beim crash von KFZ mit 
danach blinksignalgebenden Fahrbahnrandmarkie- 
rungselementen Polizeikraftwagen-/emsatzsta- 
tionfen) und Sanitttskraftwagen-/einsatzsta- 
tion(en) nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kontaktgebermechanismus, welcher bei 
Deformierung der FahrgastzeUe als Funktionsaus- 
laseelement jeweils fur das Sender-Funkmodul S4 
wirksam wird, aus einem zugfederbelasteten Seil- 
zug, einem Bodengnippe/Spritzwand-Seuzugfix- 
punkt (1), einer potentiellen Umlenkrolle (2\ einem 
axial verdrehbaren Kipp-/anschlaghebel (3), sowie 
einer davon schah-(schlieBbaren) Schahbrucke be- 
steht, und daB diese Elemente im funktionalen Zu- 
sammenspiel den Betriebsstrom — ausgehend von 
der Klemme 15 -r an "S4" schalten, sobald die De- 
formierung der Fahrgastzelle/des FuBraumes einen 
maBstablichen Knautschverformungsweg ange- 
nommen hat, bei dem es mit Sicherheit zu Veriet- 
zungen des/der Insassen gekommen sein muBte. 

9. Funkkommunikation beim crash von KFZ mit 
danach blinksignalgebenden Fahrbahnrandmarkie- 
rungselementen, Polizeikraftwagen-/einsatzsta- 
tion(en) und Sanitatskraftwagen-/einsatzsta- 
tion(en) nach Anspruch 1 oder 8 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedem FahrerVBeifahrersitz ein sol- 
cher Kontaktgebermechanismus mit den Elemen- 
ts: 1,2,3 zugeordnet ist, diese jedoch nur fQr Bei- 
fahrershze fungierbaren Mechanismen erst bei ent- 
sprechender Sitzbelastung (ab G - 450 N) funk- 
tionsauslSsend wirksam werdenkfinnen. . 
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